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telle invention a pour objel un systemc 
d'aincrlisseur de chocs a action progressive el 
applicable aux suspensions ties voitures, des 
automobiles, des tramways, des chemins dc 
des motocyclcs, biiy'clettes, etc., ainsi 
qu aux suspensions des sieges sur ees vebicules. 
f.'e sysLi me a pour but deviler les soubre- 
sauts brusques produils par ie choc des roues 
dun vehicule en march** contre un obstacle 
ouelconque, ainsi que par ie choc en retour 
determine par le ressorl. 

Au dessin annexe' donne seuiement a litre 
deroofistralif : 

La (iff. 1 osl une vue de Implication du 
1 T» system? damortisseur a la suspension dune 
voilure : 

La fig. 3 esl une coupe Iransversale en 
projection de la lig. 1 ; 

Les lig. 3. A. 5 i*l 6 repr&enfent en coupe 
«o verticale differen les constructions dusyst&me, 
el 

' Les fig. 7 a 30 representent dififrents 
ffinrr* df pistons pouvant lire employes aver 
I'uniorlissi'ur. 

j?i> En principc. fappareil comprend un cy- 
lindre a form.' a s«-s deux extremity et fixe\ 
*oil sur ressorl // de suspension de la voi- 
lun«, soil sur lessieu c. A fintfrieur de cecv- 
lindro pent se mouvoir un piston dfun dia- 

3u metre un peu plus petit que le cylindre, de 
faron a laisser aulour d<> liii un passage dc 



section determinee. Le rylindre a est destine! 
a^ iHre reinpli dun liquide quelconque et 
d'huile de preference. 

On comprend que si. par un choc, on im- 35 
prime un mouvement au cylindre b dans le 
sens de la Heche F. flmile enfcrmle a lapartie 
infeneure du cylindre se trouve comprint el 
passe a la partie superieure par le jeu existaitt 
entrele piston d el la parol intfrieure du cy- ho 
iindre a en oflranl une resistance directement 
proportionnclle au choc imprime, la vitess* 
decoulcment du liquide etanl egalement pro- 
portionnclle a cette force. Lorsque le travail 
du choc est complement absorbe par la sus- A 5 
pension, le ressorl se detend avec une force dn 
r&ction P 4gale et contraire a la prfecdente 
pour reprendre sa position normale. 

Pendant ce travail du ressorl, 1'huile qui se 
Irou^ 4 la partie superieure du cylindre a est ho 
comprimee par la descentc de ce cylindre, 
passe aulour du piston, toujours avec une nS- 
swtance proporlionnellr a Teffort exerc<5 par 
le ressorl h m 

Ik ce qui precede, on voil que la resistance 55 
dc la suspension decritc est nulle dans le ras 
ou il n'j a aucun choc, parce que les faibles 
soubresauts produils par les ressorts n impri- 
nieront quun deplacemenl insigniiiaiit au cy- 
Iindre par rapport an piston; par suite, 1'erou- fio 
Icroent de 1'huile aulour de ce piston se fait 
arec une vilcssc sensihlenieiil nulle. 
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L'avantage do re systeme csl, en outre de 
«, >imi,li«ih'. (If supprimeHes causes d usuro, 
puisnu' il »y u pas H* |«r*e ? fr««iW«fi< *J 
S l««c iou.es les P i.W susoephbles de froltcr 
S ImiLenl dan>lhuileet soul parfailemcnl lu- 
' |, r iW.'s |)e plus, riiuilenepouvanl pas rormer 
rambouis. la depend iitfclfc nfcewile «»l |m*= 
R nifia..te.\«l cnlin l^apparei! est peu en- 
'•orobranl et p«ul s'adapter faeilemcnl, meme 
,o au.\ vehicules existants. 

Wfig. A et o represented deux construc- 
tion d'aniortisseur pouvant s'appliquer m 
ravons de voilurc* quelronques pour consu- 
mer de* roues elastiques. II suflit, dans cc cas, 
de placer sur chaque rayon un apparell tel 
qu.- ran de ceu\ represeotes. en rendant les 
rvlindres a solidain* de la janle ou du mpyeu 
e t inversement les pistons i soiidaires du 
moveu ou de la jante. 

Ces deux apnareijs (fig. 4 el a) pepypnt 
encore s*appli<j»er pour la suspension des 
sellas de bicycleltes, mpiocycktU*. et menw 
aux sieges de*. vehicule*. 

L'appareil represent a la fig, a e*l ana- 
logue a celui repeal* a «* 3; »«• ,! 
comuorte dew reports a bondtn «,/ twailT 
lant a rextension el disposes enfre lea qeu* 
faces du piston et les funds wri^pondants 
du cylindre a. Ces .assorts c ct/sont elahj? 
3o de telle fa C on que le supplement de force du 
ressort / sur le ressort r suffise poor apspfbeF 
le ouids de l ltQUUDe uu de la charge W » 
vehicule: la lige du pistflM etant, dail* U 
Ac la liicvclclte ou rooiocyclelle, allachee a. 19 
3b fourche/landis que le cyhndfa «t attache au 

mo\uu. .. 

\ la lig. 5. les deux ressorts c el/twvail- 
lent I'uu a I'exlension el 1'autre a la cejnpFefc 
sion. lis sunt places lous dew entre IHwe des 

ko faces du piston ol |e fond con«pauoa«t du 
rvlindl* a; les spires de 1'un de* » 
placunl cxactemeni dans I'inlewalle des spue* 
t\v. ('autre. 11 est evident que leeeaanrt detracr 
tiou doit etre plus fort que le ressort decomr 

4 5 pressian pour absurLur la chapge , Cflfnmc dans 
ic cas precedent. 

Uaus I'application des appaied* repre- 
sent* aux fig. * et a «ux wues e|a*tique*, on 
ueut iudiffcreuuucnt cmploy-ec des remits 9 

, el / de meme force, si run no cwunt pas la 

00 deceleration du nmycu par rapport a la jante 
de la roue au repos: au coolrmre, si Ion 
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donne a res rcssorts des forces dc resistance 
suflisjintcs el convenablemenl proporlionnees, 

op pmirfa phleflif f§W» W WW*** 5o 

parTaitemctit centre, meme lorsque le venicule 

est au repos. . . 

A la lig. fi , I'appareil represeute est simi- 

liife (tfM #*ll *W »#re« ce dc . la , fl 8- 3 . 
aver addition d»ou ressort a lame arcula.re p bo 
dont les denx branches symetriques sunt arti- 

culees, d'HRe part,««Pl« fw* 
/. fixde sur la tigc du pisloq d f et , d autre part, 
s»r M»>e oreille venue de fonle avec le fond 
du cvlindre. Celte oreille i' sort en outre a la 6a 
fixation du svstf me sur le moyeu tandis que 
la tige du pisien d aerait ft«e> a la-fenfW 4e 
la bicvclette. 

Le" piston d peu« njfcpter l?> en des 
diverges donl quelques-uues son! representees 70 

La fin. 7 ek qpevye sch^BlMque du piston 
i (et qu'd a ele d^crit en reference de la fig. 3 ; 

U fig- 8 w\9****b w Pi'"*'* rf ^ fennc 

cpnique;et . . 

Lp fig. u repp^spBtP MB piitfln COBtp«» f 
deu» tFPnet de enno tfuflis f» r ^ V* 8 *' 

^pus ce« pistons laM. m m mwuWw 
entre eux el la paw inlerietlFe 4« cjfWtMjr* 

Ami fig. «u, 1 1 el ta, ltn f 
aiustes a frotlamjint dfiiw » I'iBMiWHir du »= 
lindre «; n»ais ils sqnt ijWlllrfl W WWtM» 
d'ecoulemeni demi-cylindpiqHe*. «» <w»l= 
couiqpes, pu hircnniquM, «m««»«> le rapre- » 3 
sente la fig. 10: ces rainures peuvinl *m* 
etre obliques per r-apport an* gtopr«tHC«i d« 
cyhndro fpwnanl le P«»«». «» « 

eomme le represente la fig. it, ou pjM ill 
neuvent 4tw wmplaaus JW Am twui • i)° 
driques, coniqucs, ou hhCflflfqilPI, , «*WM » 
wnresenle le fig. t * Le« fprfpes de W» 
nww sunt d'aiUeuw etowiwrt iwllqH*M !«' 
les vues en plan representees en projection de 
chaeune de «w twti figw^ 
Uans ces piston*. I« mmm <A 1« tram 

peuvenl etre parallcMes a l'axe, on inffiNW 

pour augmentec la longwaw *t f*m& 
d'&oulement du Uqui««- 

Am orifice* tela que a, pawn* daw p»*» •«» 
ton 4, on pent eaeaw apphquap dea soumnaa, 
comma la repwaente la fig- »3, daa* Ift kut 
dwigmanter U pe*t»taa«e. . . 

Au7% »*. xSettfi.laspttKtttsa'aant 
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rirculaires et ajustes a Irottemcnl doiu ii 1 in- 
liVicur du rylindre n. lis peuvcnl etre cnnises 
d'orifircs d ecoulement, couitne il est repre- 
sent*: aux fig. t A el i G , ct sans lumii-ivs , 
rouime a la fig. i5. Dans ces trois pistons, 
on cmploie , pour four constitution . de< ma- 
litres dastiqncs qui peuvent cider sous ia 
pression du fluide, soil pour assurer IVtun- 
ch&leavcclc rvlindre, soil au rontraire pour 
10 laisscr passer le fluide. corame a ia fij;. i.k 
La fig. t 7 representc un piston i const ilu» : 
par des rondelles Belleville dont le diamelre 
extcricur est plus petit que le diametre du ry- 
lindre a, et farces de telle fa?on que. sous 
1 5 leflorl maximum, ces rondelles s'aplalisscnt 
sans jamais venir en contact avec le cylindre; 
dans re? condition?, plus la pression s'acrroil. 
plus ia section de passage du fluide se retrecit 
et plus la resistance augmente. 
90 Aux fig. 18. 19 et so, les pistons d sont 
formes de cuvettes embouties a mainlenues a 
line distance parall£Ie de leur point d attache, 
soil par un ressort a boudin (fig. 18 et icj), 



suit par une rondelle en caoutchouc (fig. 90); 
*2o Tune de ces cuvettes etant percle de trous pour 
ie passage du iiquide. Ces derniers pistons ont 
1 a vantage de jouer le rile de compensateurs 
et de favoriser Taugmentation de r&islance 
dans le cas d'un choc violent En effet, si une 
3o Force Ires grande se prnduit dans le sens de la 
flecbeF, cette force, transmise au iiquide. a 
pour effet dc comprimer soit les rondelles 
Belleville, soit les ressorls a boudin, soil le 
caoutchouc, en diminuant de ce fait la section 
35 dVcnulement et en augmentant cons&juem- 
men! la resistance du systeme de suspension . 
corame il est facile de s en rendre coniptc a 
1'examen du dessin. 

Le dispositif repr&entl a la fig. 1 7 est re- 
!i o commandable par sa simplicity et surtout par 
lahsence absolue de tout frottement. 
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li est evident qui ion prut i n«i i iit*rcuiiuvii L 
fixer ia tige de piston 011 le cylindre sur le 
chassis ou la fourclie el, inversemcnt. ia tige . 
du cylindre ou piston sur I'essieu. le ressort I 
de suspension ou le moteu. suivant les cas ct 
les applications. 

Pour permcttre h \ "apparcil de mieux se 
prater aux different* efforts . on emploiera de 
preference, soil pour la fixation du piston, f 
soit pour la fixation du nlindre, des rotuies 
spheriques. des joints de Cardan ou des sus- 
pensions a axes pcrpendiculaires dans un 
mime plan ou dans des plans rapproclnfe. 
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Une suspension a ecoulement de Iiquide et •' 
a action progressive, caraclerislc par la dis- ** 
position cnlre le chassis ct le ressort de sus- 
pension ou I'essieu d'une voilure automobile, 
ou entre la fourcbe el le moycu d'une bicy- 6 
cleltc ou motocyclelle. etc., dune tige arti- 
ruler sur Tun de ces lllments et munie d*un . 
piston pouvant se mouvoir dans un cylindre : 
arttcule sur 1'aulre de ces elements et rempli : 
d'un Iiquide tel que I'huiie, avec interposition , 6 
ou non de ressorls enlre les faces du piston et| 
les fonds du cylindre; le piston ne joignaot pas • 
avec la paroi inltfrieure de ce cylindre ou pou- 
vant, dune facon quelconque, laisscr passer * 
le Iiquide d'une face a lautre, de sorte que. 7 
par suite des chocs ct des reactions des res- 
sorts, le iiquide passe altcroativcment au- 
dessus et au-dessous du piston avec une resis-j 
lance proportionnee aux chocs, de fncon a - ; 
atttauer ies secousses en consequence. 7 

C. GHOS et A. VAGANEZ. 
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